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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein hydraulisch 
dampfendes Zweikammer-Motorlager mit einer mo- 
torseitigen Arbeitskammer und einer durch eine 
Zwischenplatte abgetrennten Ausgleichskammer, 
wobei Arbeitskammer und Ausgleichskammer Ober 
zwei axial ubereinanderliegende, in den zylindri- 
schen AuBenumfang der Zwischenplatte einge- 
schnittene und uber einen schrag zur Langsachse 
verlaufenden Kanalabschnitt verbundene Kanale 
miteinander in Verbindung stehen, wobei die KanS- 
le von der Innenwandung des zylindrisch ausgebil- 
deten Lagergehauses als auBeniiegende Kanalwan- 
dung abgedeckt sind und wobei die Enden der 
ubereinanderliegenden Kanale uber entsprechende 
Durchbruche in der Zwischenplatte einerseits mit 
der Arbeitskanmer und andererseits mit der Aus- 
gleichskammer in Verbindung stehen. 

Eine derartige Kanalkonfiguration in einem La- 
ger ist aus der FR-A-2 587 774 bekannt Das hier 
dargestellte Lager dtent jedoch im wesentlichen zur 
elastischen Abstutzung von Federbeinen und nicht 
als hydraulisch dampfendes Motorlager, das zwi- 
schen einem abstutzenden Motor und der Karosse- 
rie angeordnet ist. DarOberhinaus weist diese Kon- 
struktion den Nachteil auf, daB die Zwischenplatte, 
die zwischen der eigentlichen Arbeitskammer und 
der Ausgleichskammer angeordnet ist, mindestens 
die gleiche Hone aufweist wie die Ubereinanderlie- 
genden Uberstromkanalabschnitte. Durch diese er- 
hebliche Dicke der Zwischenplatte, die der Hone 
der beiden Uberstrom kanale sowie der dazwischen 
stehenbliebenden Materialschichten entspricht, wird 
einmal das zur VerfOgung stehende Kammervolu- 
men von Ausgleichskammer und Arbeitskammer 
erheblich beschrankt Oder aber es ist zur Errei- 
chung einer optimalen Wirkungsweise und damit 
Beibehaltung des gleichen Kammervolumens erfor- 
derlich, die GesamthShe des Lagers entsprechend 
zu vergroBern. Dies ist jedoch oftmals nicht mog- 
lich, da der zur Verfugung stehende freie Raum 
zum Einbau eines derartigen Motorlagers stets sehr 
beschrankt und konstruktionsmaBig vom Fahrzeug- 
hersteller vorgegeben ist. 

DarOberhinaus ist es aus der EP-A-0 040 290 
bekannt, in einer Zwischenplatte einen ebenen 
ringformigen Kanal vorzusehen, wobei die Zwi- 
schenplatte zweigeteilt ist, um einen solchen Uber- 
stromkanal Oberhaupt herstellen zu konnen, da die- 
ser innerhalb der Zwischenplatte verlauft, wobei die 
eine KanalhSlfte in das Unterteil der Platte und die 
andere KanalhMlfte in das Oberteil der Platte einge- 
schnitten ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt demgegen- 
uber die Aufgabe zugrunde, ein Zweikammer-Mo- 
torlager zu schaffen, das einen Uberstrom kanal 
sehr grofier Lange enthalt, so daB damit auch 



niederfrequentere Schwingungen optimal gedampft 
werden konnen, wobei jedoch auch bei einer mehr- 
wendeligen Ausbildung des Uberstromkanals sich 
die eigentliche Bauhohe des Lagers nicht zusatz- 

5 lich erhoht. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsge- 
maB vorgesehen, daB die Zwischenplatte zweiteilig 
identisch ausgebildet ist derart, daB jede Zwischen- 
plattenhalfte eine ebene Grundplatte und einen am 

70 AuBenumfang aufgesetzten, sich nach einer Seite 
- axial erstreckenden zylindrischen Ring aufweist, in 
dessen AuBenflache Ober einen Teiiumfang jeweils 
einer der nach auBen offenen Kanale eingeschnit- 
ten sind, die jeweils an einem Ende schrag im 

75 Winkel zur Lagerlangsachse abgewinkelt sind und 
den Rand der Grundplatte schrag anschneiden, 
und die am anderen Ende radial in eine tangential 
den Innenumfang des zylindrischen Ringes an- 
schneidende Austrittsoffnung Obergehen, welche 

20 AustrittsQffnungen die DurchbrOche in der Zwi- 
schenplatte bilden, wobei die ZwischenplattenhSlf- 
ten spiegelbildlich mit ihren Grundplattenhalften 
derart aufeinandergesetzt sind, daB die schrag zur 
Langsachse verlaufenden Kanalabschnitte mitein- 

25 ander fluchten. 

Durch diese Anordnung zweier ringformig 
Obereinanderliegender Kanalabschnitte und ihrer 
Anordnung auf dem groBtmoglichen Durchmesser 
der Zwischenplatte ist es also moglich, Kanallan- 

30 gen zu verwirklichen, die eine optimale Dampfung 
bei erheblich niedrigeren Frequenzen ergeben, als 
das bisher mit Kanalen in einer Ebene moglich 
war. AuBerdem ist die Kanalanordnung und Gestal- 
tung so getroffen, daB dadurch keine VergroBerung 

35 der Bauhohe des Motorlagers erforderlich ist. 

Weitere zweckmaBige Ausgestaltungen sind in 
den UnteransprOchen genannt. 

Anhand einer schematischen Zeichnung sind 
Aufbau und Wirkungsweise von Ausfuhrungsbei- 

40 spielen nach der Erfindung naher eriautert. Dabei 
zeigen 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein derarti- 
ges Lager, 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer Zwischenplat- 
45 tenhalfte, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine derarti- 
ge Zwischenplattenhalfte, 
Fig. 4 eine Aufsicht auf eine derartige Zwi- 
schenplatte mit teilweise freigeschnit- 
50 tenen Kanalenden und 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer komplettier- 
ten Zwischenplatte aus zwei Zwi- 
schenplattenhSlften. 
Wie aus Fig. 1 zu ersehen ist, weist das 
55 Zweikammer-Motorlager zunachst in herkommli- 
cher Weise eine obere motorseitige Arbeitskammer 
1 und eine untere Ausgleichskammer 2 auf, die 
Ober einen, in der noch zu beschreibenden Zwi- 
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schenplatte 3 veriaufenden Uberstromkanal 4 mit- 
einander in Verbindung stehen. Die obere Arbeits- 
kammer 1 wird von einer starkwandigen hohlkegel- 
formigen Kammerwandung 5, der sogenannten 
Tragfeder begrenzt, die an der oberen Stirnseite 
eine Lagerplatte 6 mit einem Bolzen 7 zur Festle- 
gung am nicht naher dargestellten Motor aufweist. 
Die untere Kammer 2 ist von einer beispielsweise 
tassenformigen Kammerwandung 8 aus ebenfalls 
gummielastischem, jedoch weicheren Material also 
das der Kammerwandung 5 gebildet. Alle Lagertei- 
le sind Uber ein zylindrisches Gehause 9 flussig- 
keitsdicht miteinander verspannt, wobei das Ge- 
hause 9 gleichzeitig den unteren Gehausedeckel 
10 mit einem AnschluBbolzen 11 zum Festlegen 
des Lagers an der Fahrzeugkarosserie mit umfafit. 

Wie aus der Figur ersichtlich ist, besteht die 
Lagerplatte 3 aus zwei identischen, spiegelbildlich 
zusammengesetzten LagerplattenhSlften 3a und 3b, 
die nachfolgend im einzelnen naher beschrieben 
werden. 

Wie aus den Fig. 2, 3 und 4 zu ersehen ist, 
besteht die obere Lagerplattenhalfte 3a aus einer 
ebenen Grundptatte 20, die am auBeren Umfang 
nach einer Seite in einen zylindrischen Ring 21 
Ubergeht. In die AuBenumfangsflache dieses Rin- 
ges 21 ist nunmehr Uber den Umfangsbereich a 
(entsprechend Fig. 4) ein nach auBen offener Kanal 
4a eingeschnitten, der sich nach dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel etwa uber 270* erstreckt. An 
einem Ende mundet der Kanal 4a mit einer tangen- 
tial gerichteten Offnung 22 am Innenumfang 23 des 
Ringes 21 , wahrend er am anderen Ende abgewin- 
kelt schrag zur Lagerlangsachse als Kanalabschnitt 
4b in Richtung auf die Grundflache 24 der Boden- 
piatte 20 weiterlauft und diese Grundflache 24 frei 
anschneidet. 

Wenn man nun zwei derartige, identisch aufge- 
baute Lagerplatte nhalften 3a und 3b an ihrer 
Grundflache 24 zusammenfOgt, ergibt sich in der 
Seitenansicht ein Kanalverlauf und eine Lagerplatte 
3 entsprechend Fig. 5. Zur optimalen Zuordnung 
und Arretierung der beiden Zwischenplattenhalften 
3a und 3b sind dabei gem. Fig. 3 unter der Grund- 
platte 20 noch ein Stift 26 und eine entsprechende 
Ausnehmung 27 vorgesehen, wobei beim spiegel- 
bildlichen Zusammenbau zweier PlattenhSlften der 
Stift 26 der einen Platte in die Ausnehmung 27 der 
anderen Platte und umgekehrt eingreifen. In Zu- 
sammenschau mit dem LSngsschnitt nach Fig. 1 
erstreckt sich also der Kanal 4 zunachst von einer 
tangential nach innen gerichteten Eintrittsoffnung 
22 in der Arbeitskammer 1 Qber den horizontalen 
Kanalabschnitt 4a in der oberen Zwischenplatten- 
halfte 3a bis zu den schrag veriaufenden und fluch- 
tend aneinanderstoBenden Kanalabschnitten 4b und 
4c, urn dann im anschlieBenden horizontalen Kanal- 
abschnitt 4d in der unteren, spiegelbildlich ange- 



setzten Zwischenplattenhalfte 3b an der ebenfalls 
tangential nach innen gerichteten Austrittsoffnung 
25 in die Ausgleichskammer 2 auszumUnden. 

Die zunachst nach auBen offenen Kanalab- 

5 schnitte 4a, b, c und d werden dabei beim Zusam- 
menbau des Lagers von der Innenwandung des 
Gehauses 9 seitlich abdichtend abgedeckt, so dafi 
die Gehausewandung 9 praktisch die vierte Kanal- 
seite bildet. Damit liegt aber der Kanal 4 auch auf 

70 einem Kreis bzw. einer Wendel mit groBtmoglich 
realisierbaren Djurchmesser - natUrlich bei vorgege- 
benem AuBendurchmesser der Lagers. 

Kritisch ist dabei die Abdichtung der aufge- 
preBten Gehausewandung 9 zum Umfang der bei- 

75 den Zwischenplattenhalften 3a und 3b, insbesonde- 
re wenn die Teile nicht exakt rund sind und da hier 
Metall auf Metall liegt. Zur Abdichtung weisen da- 
her zunMchst die Zwischenplattenhalften 3a und 3b 
geringfugig erhdhte, umlaufende Stege 30 und 31 

20 bzw. 32 und 33 auf, gegen die beim Aufrollen des 
Gehauses 9 dieses gepreBt wird und damit schon 
eine hinreichende Dichtigkeit gewahrleistet. 

Zusatzlich ist zwischen der auBeren Oberkante 
der Zwischenplattenhalfte 3a und der nach innen 

25 gerollten Kante des Gehauses 9 bzw. dem Urn- 
fangsring 34 der Tragfeder 5 ein axial und radial 
abdichtender Ring 35 vorgesehen, der einstUckig 
mit der Tragfeder 5 ausgebildet sein kann. In glei- 
cher Weise ist an der auBeren Unterkante der 

30 Zwischenplattenhalfte 3b ein Ring 36 vorgesehen, 
der den Spalt zum Gehause 9 bzw. Deckel 10 und 
Ausgleichskammer 2 axial und radial abdichtet. 
Dieser Ring 36 kann ebenfalls einstUckig mit der 
Kammerwandung 8 ausgefUhrt sein. 

35 Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel er- 

gibt sich somit ein Uberstromkanal mit einem Um- 
fangswinkel von etwa 540*. Bei entsprechender 
Verlangerung Oder VerkUrzung der horizontal ver- 
iaufenden Abschnitte in den beiden Zwischenplat- 

40 tenhalften 3a und 3b laBt sich jedoch auch jede 
andere gewOnschte Kanallange Uber einen Winkel 
von bis zu 700* erreichen. 

Die beiden Zwischenplattenhalften 3a und 3b 
konnen dabei noch eine zentrale Offnung 12 auf- 

45 weisen, in der zwischen entsprechenden Hinter- 
schneidungen 13 am AuBenumfang der Offnung 12 
eine in Fig. 1 zu ersehende gummielastische Mem- 
bran 14 zur Entkopplung von Schwingungen kleiner 
Amplitude und hoher Frequenz eingeklemmt ist. 

50 Diese Membran 14 kann in herkommlicher Weise 
als ebene Platte, Oder wie bei dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel mit einem verstSrkten Ringbe- 
reich 15 und einem eingelegten Versteifungsring 
16 ausgebildet sein, wobei Ubergreifende Stege 17 

55 eine Wegbegrenzung bei Uberschreiten einer vor- 
gegebenen Schwingungsamplitude bewirken. 

Mit der beschriebenen Ausbildung der Zwi- 
schenplatte ist es also auf einfache Weise moglich, 
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auch Kanale groBer Lange Uber einen Umfangswin- 
kel von mindestens 360* zu verwirklichen, wobei 
dariiber hinaus auch din relativ groGer Kanalquer- 
schnitt beibehalten werden kann. 

PatentansprUche 

1. Hydraulisch dampfendes Zweikammer-Motor- 
lager mit einer motorseitigen Arbeitskammer 
(1) und einer durch eine ZwischenpEatte (3) 
abgetrennten Ausgleichskammer (2), wobei Ar- 
beitskammer (1) und Ausgleichskammer (2) 
Uber zwei axial Obereinanderliegende, in den 
zylindrischen AuBenumfang der Zwischenplatte 
(3) eingeschnittene und uber einen schrag zur 
Langsachse verlaufenden Kanalabschnitt (4b, 
4c) verbundene Kanale (4a, 4d) miteinander in 
Verbindung stehen, wobei die Kanale (4a, 4d) 
von der Innenwandung des zylindrisch ausge- 
bildeten Lagergehauses (9) ats auflenliegende 
Kanatwandung abgedeckt sind und wobei die 
Enden der ubereinanderliegenden Kanale (4a, 
4d) uber entsprechende Durchb ruche (22, 25) 
in der Zwischenplatte (3) einerseits mit der 
Arbeitskammer (1) und andererseits mit der 
Ausgleichskammer (2) in Verbindung stehen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischen- 
platte (3) zweiteilig identisch ausgebildet ist 
derart, dafl jede Zwischenplattenhalfte (3a, 3b) 
eine ebene Grundplatte (20) und einen am 
AuBenumfang aufgesetzten, sich nach einer 
Seite axial erstreckenden zylindrischen Ring 
(21) aufweist, in dessen Aufienflache uber ei- 
nen Teilumfang jeweils einer der nach auBen 
offenen Kanale (4a; 4d) eingeschnitten ist, die 
jeweils an einem Ende (4b; 4c) schrag im 
Winkel zur Lagerlangsachse abgewinkelt sind 
und den Rand der Grundplatte schrag an- 
schneiden, und die am anderen Ende radial in 
eine tangential den Innenumfang (23) des zy- 
lindrischen Ringes (21) anschneidende Aus- 
trittsoffnung (22,; 25) ubergehen, welche Aus- 
trittsoffnungen (22, 25) die DurchbrGche in der 
Zwischenplatte (3) bilden, wobei die beiden 
Zwischenplattenhalften (3a, 3b) spiegelbildlich 
mit ihren Grundplattenflachen (24) derart auf- 
einandergesetzt sind, daB die schrag zur 
Langsachse verlaufenden Kanalabschnitte (4b, 
4c) miteinander fluchten. 

2. Motorlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zwischenplattenhalften (3a, 
3b) am AuBenumfang umlaufende Stege (30, 
31; 32, 33) zur Abdichtung gegenOber dem 
Gehause (9) aufweisen. 

3. Motorlager nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen Gehause (9) 



und auBerer Oberkante der Zwischenplatten- 
halfte (3a) sowie auBerer Unterkante der Zwi- 
schenplattenhalfte (3b) axial-radial wirkende 
Dichtungsringe (35, 36) eingeklemmt sind. 

5 

4. Motorlager nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtungsringe (35, 36) ein- 
stuckig an die Tragfeder (5) bzw. an die 
Kammerwandung (8) angeformt sind. 

70 

5. Motorlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- - 
zeichnet, daB die Zwischenplattenhalften (3a, 
3b) eine zentrale Offnung (12) aufweisen, in 
der zwischen den beiden Plattenhalften (3a, 

is 3b) eine gummielastische Entkopplungsmem- 

bran (14) eingespannt ist. 

Claims 

20 1. Hydraulically damping two-chamber engine 
mounting, having an engine-side working 
chamber (1) and a compensating chamber (2) 
which is separated by an intermediate plate 
(3), the working chamber (1) and compensating 

25 chamber (2) being connected to one another 

via two axiaily superimposed channels (4a, 4d) 
which are cut into the cylindrical outer periph- 
ery of the intermediate plate (3) and are con- 
nected via a channel section (4b, 4c) extending 

30 obliquely relative to the longitudinal axis, the 

channels (4a, 4d) being covered by the inner 
wall of the cylindrically constructed mounting 
housing (9) as an outer-lying channel wall and 
the ends of the superimposed channels (4a, 

35 4d) being connected via corresponding open- 

ings (22, 25) in the intermediate plate (3) on 
the one hand to the working chamber (1) and 
on the other hand to the compensating cham- 
ber (2), characterized in that the intermediate 

40 plate (3) is made up of two identical parts in 

such a way that each intermediate plate half 
(3a, 3b) has a flat base plate (20) and a cylin- 
drical ring (21), which is mounted on the outer 
periphery and extends axiaily to one side and 

45 cut into whose outer surface over part of the 

periphery is in each case one of the outward- 
opening channels (4a; 4d) which in each case, 
at one end (4b; 4c), are bent obliquely at an 
angle to the mounting longitudinal axis and 

so obliquely cut the edge of the base plate and, 
at the other end, verge radially into an outlet 
opening (22; 25) tangentially cutting the inner 
periphery (23) of the cylindrical ring (21), said 
outlet openings (22, 25) forming the openings 

55 in the intermediate plate (3), the two intermedi- 

ate plate halves (3a, 3b) being placed in a 
mirror-inverted manner with their base plate 
surfaces (24) one on top of the other in such a 
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way that the channel sections (4b, 4c) extend- 
ing obliquely relative to the longitudinal axis 
are in alignment with one another. 

2. Engine mounting according to claim 1, char- 5 
acterized in that the intermediate plate halves 

(3a, 3b) have, on the outer periphery, circum- 
ferential webs (30, 31; 32, 33) for sealing 
against the housing (9). 

10 

3. Engine mounting according to claim 1 and 2, 
characterized in that axially and radially effec- 
tive sealing rings (35, 36) are clamped be- 
tween the housing (9) and the outer top edge 

of the intermediate plate half (3a) as well as 75 
the outer bottom edge of the intermediate plate 
half (3b). 



duquel est menage, sur une partie du pourtour, 
respectivement Tun des canaux (4a;4d) ouverts 
vers I'extSrieur qui, h une extremite (4b,4c), 
sont coudes en faisant un angle avec I'axe 
longitudinal du support et attaquant en oblique 
le bord de la base et qui, h I 'autre extremite, 
se transforment radialement en un orifice 
(22;25) de sortie attaquant tangentieliement le 
pourtour (23) interieur de I'anneau (21 ) cylindri- 
que, ces orifices (22,25) de sortie formant les 
passages dans le plateau (3) intermediaire, les 
deux moities* (3a,3b) de plateau intermediaire 
etant superposSes avec une symetrie de miroir 
par leur face (24) de base de sorte que les 
parties (4b,4c) de canal, qui s'etendent en obli- 
que par rapport h I'axe longitudinal, sont ali- 
gn6es. 



4. Engine mounting according to claim 3, char- 
acterized in that the sealing rings (35, 36) are 
integrally formed on the bearing spring (5) and 
the chamber wall (8) respectively. 

5. Engine mounting according to claim 1, char- 
acterized in that the intermediate plate halves 
(3a, 3b) have a central opening (12), in which a 
rubber-elastic isolating diaphragm (14) is 
clamped between the two plate halves (3a, 
3b). 

Revendications 

1. Support de moteur & amortissement hydrauli- 
que h deux chambres, comportant une cham- 
bre de travail (1) du cote du moteur et une 
chambre de compensation (2) separ^e par un 
plateau (3) intermediaire, la chambre de travail 
(1) et la chambre de compensation (2) commu- 
niquant entre elles par deux canaux (4;4d) qui 
sont superposes axialement, qui sont mgnagSs 
dans le pourtour exterieur cylindrique du pla- 
teau (3) intermediaire et qui communiquent par 
une partie de canal (4b, 4c) inclin^e par rap- 
port k Paxe longitudinal, les canaux (4a, 4d) 
etant recouverts par la paroi int£rieure de I'en- 
veloppe (9) cylindrique du support servant de 
paroi extdrieure du canal et les extremes des 
canaux (4a,4d) superposes communiquant, par 
. des passages (22,25) adgquats m£nag£s dans 
le plateau (3) intermediaire, d'une part avec la 
chambre de travail (1) et d'autre part avec la 
chambre de compensation (2), caracterise en 
ce que le plateau (3) intermediaire est consti- 
tue de deux parties identiques en sorte que 
chaque moitie (3a, 3b) de plateau comporte 
une base (20) plane et un anneau (21) cylindri- 
que pose sur le pourtour exterieur, s'etendant 
axialement d'un cote et dans la face exterieure 



2. Support de moteur suivant la revendication 1, 
20 caracterise en ce que les moities (3,3b) de 

plateau intermediaire comportent des nervures 
(30,31 ; 32,33) faisant le tour du pourtour exte- 
rieur et destinees & assurer retancheite vis-a- 
vis de I'enveloppe (9). 

25 

3. Support de moteur suivant la revendication 1 
ou 2, caracterise en ce que, entre I'enveloppe 
(9) et le bord superieur exterieur de la moitie 
(3a) du plateau intermediaire, ainsi que le bord 

30 inferieur exterieur de la moitie (3b) du plateau 

intermediaire, sont series des bagues d'etan- 
cheite (35,36) h effet axial-radial. 

4. Support de moteur suivant la revendication 3, 
35 caracterise en ce que les bagues d'etancheite 

(35,36) sont d'une pidce avec le ressort de 
suspension (5) ou avec la paroi (8) de la cham- 
bre. 

40 5. Support de moteur suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que les moities (3a,3b) du 
plateau intermediaire comportent une ouvertu- 
re (12) centrale, dans laquelle une membrane 
(14) de decouplage ayant reiasticite du caout- 

45 chouc est bloquee entre les deux moities 

(3a,3b) de plateau. 
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